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Bezpieczna obstuga ogumienia

Praca w serwisach ogumienia uchodzi za lekka, bezpieczng, chociaz troche brudng. To mylne przeswiadcze-
nie, wynikajace z lekcewazenia rzeczywistych zagrozen, bylo juz powodem wielu powaznych wypadkow.

Warto uzmystowic sobie, ze z tym rodza-
jem prac wigze si¢ w znacznej mierze
bezpieczenstwo naprawionych pojazdéw
w ruchu drogowym, ze to wlasnie tutaj
szczegolnie czesto wykonuje sie rézne
operacje montazowe przy calkowicie lub
czesciowo uniesionych w gore pojazdach,
tu pracownik lekkomysinie podnosi cieza-
ry przekraczajace dopuszczalne normy, tu
ma tez regularny kontakt z brudem za-
wierajagcym rozmaite toksyny organiczne
i mineralne... Na tym ta lista zagrozen by-
najmniej sie nie konczy.

Obsluga potaczen gwintowych
Kazdy demontaz kompletnego kola wy-
maga wstepnego zluzowania $rub lub na-
kretek mocujacych. Czynnos¢ te przepro-
wadza sie¢ na stanowisku obstugowym,
bezposrednio przed podniesieniem pojaz-
du, gdy stoi on jeszcze na wszystkich
swych kofach zablokowanych klinami.
Najstosowniejszym narzedziem montazo-
wym jest w tym wypadku klucz pneuma-
tyczny z obrotowym udarem i kompletem
wymiennych nasadek. Klucze do ciezkich
pojazdéw nalezy osadza¢ na wiasnych,
dwukolowych podwoziach z pionowymi
prowadnicami do plynnej regulacji wyso-
kosci wrzeciona.

Maksymalny moment obrotowy narze-
dzia powinien przynajmniej dwukrotnie
przekracza¢ zalecang w fabrycznej in-
strukcji pojazdu warto$¢ stosowang przy
dokrecaniu tych polaczen. Jest to po-
trzebne z tej przyczyny, ze pofaczenia
gwintowe faczace felgi z piastami sg z re-
guly lekko skorodowane, a przewaznie
tez dokrecone nadmiernym momentem
przy poprzedniej obstudze. Wielu pra-
cownikow serwiséw ogumienia wyznaje
bowiem wciaz jeszcze grozng w skutkach
zasade, ze sruba tym lepiej spetlnia swe
zadanie, im mocniej jest dokrecona. Ci
wlasnie ,specjalisci” po recznym lub
pneumatycznym dokreceniu srub z zasto-
sowaniem prawidlowego momentu do-
ciggajq je jeszcze kluczami o metrowych
przedluzkach albo uderzeniami miotka
w koniec krotkiej rekojesci.

Tak zmontowanego kola nie wymieni
juz w drodze zaden kierowca, o ile nie be-
dzie dysponowal podobnym ,uzbroje-
niem"”. Przez nadmierny docisk stozko-
wych théw lub nakretek otwory w fel-
gach ulegaja rozwalcowaniu, co z czasem
uniemozliwia prawidlowe dziatanie pola-
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czenia: luzna felga przemieszcza sie na
piascie, powodujac scinanie srub. Oprocz
tego $ruba nadmiernie naprezona nara-
zona jest na nieuchronne rozciagniecie al-
bo wrecz zerwanie.

Jesli wiec wstepny demontaz polacze-
nia wymaga uzycia nadmiernie duzej sity,
a potem $ruba lub nakretka tez obraca sie
ciezko i przy tym skrzypi, konieczna jest
wymiana uszkodzonych (,przeciagnie-
tych”) szpilek lub $rub.

Wymiana kol pojazdow
W serwisach obslugujacych samochody
osobowe i dostawcze podstawowym
sprzetem do podnoszenia pojazdéw w celu
wymontowania ich két s szybkie w dziala-
niu podnosniki o napedzie pneumatycz-
nym, charakteryzujace sie niewielkq wyso-
koscia podnoszenia. Przy ciezarowkach, au-
tobusach, naczepach i przyczepach najcze-
sciej uzywa sie do tego celu réznych me-
chanicznych lub hydraulicznych podnosni-
kow przenosnych. Zasady bezpiecznego
uzytkowania obu tych rodzajéow sprzetu
wydaja sie proste i oczywiste:

B Podnosnik - niezaleznie od jego rodza-
ju i wielkosci — musi mie¢ stabilny kon-
takt z podiozem i podnoszonym pojaz-
dem, co zapewnia zaréwno sama kon-
strukcja urzadzenia, jak i dodatkowy
osprzet w postaci odpowiednich pod-
kladek dystansowych, umieszczanych
miedzy plyta noéng podnosnika
a sztywnymi elementami podwozia,
klinéw blokujacych kofa przy jedno-
stronnym uniesieniu pojazdu itp.

W Przy kazdym podnosniku niezbedne
jest dodatkowe urzadzenie, zabezpie-
czajace przed samoczynnym opusz-
czaniem si¢ uniesionego cigzaru
(w przypadku podnosnikéw przeno-
$nych role te pelnia warsztatowe
wsporniki stale lub nastawne, czyli
tzw. koziotki, wkladane pod pojazd
natychmiast po jego uniesieniu na od-
powiednia wysokosc.

B Do absolutnego minimum (przy réowno-
czesnym zachowaniu odpowiednich
srodkow bezpieczenstwa i ostroznosci)
powinny si¢ ograniczac sytuacje, w kto-
rych jakakolwiek czesc ciala pracownika
znajduje si¢ pod uniesionym pojazdem.

Bardziej skomplikowane s3 przy tego ro-
dzaju pracach (zwlaszcza przy obstudze
ciezkich samochodéw) zagadnienia ergo-
nomiczne, poniewaz uzyskanie optymal-
nej stojacej pozycji roboczej pracownika
odkrecajacego lub przykrecajacego sruby
mocujace wymaga takiego uniesienia ca-
lego pojazdu, by srodek kola znalazl sie
na wysokosci fokci, co z kolei zwieksza
wysitek towarzyszacy samemu zdejmowa-
niu i zakladaniu kola (z tego punktu wi-
dzenia najkorzystniejsze jest uniesienie
pojazdu na minimalng wysokos$¢ umozli-
wiajaca zerwanie kontaktu bieznika opo-
ny z podlozem).

Masa kot pojazdow ciezarowych i au-
tobusow przekracza przewaznie 100 kg,
wiec jest znacznie wigksza od dopusz-
czalnej przy recznym przenoszeniu przez
dorostych mezczyzn. Optymalne pod kaz-
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Podnoénik z uchwytem rolkowym

do zakladania kofa na piaste

Urzadzenie do mycia két i prob szczelnosci
ich ogumienia

dym wzgledem (précz kosztow niezbed-
nej inwestycji) i nieodzowne w przypad-
ku obstugi ciezkich pojazdéw uzytko-
wych jest wigc zastosowanie specjalnych
wozkow obstugowych, umozliwiajacych
mechaniczng regulacj¢ uniesienia kofa
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Specjalny rozwieracz z napedem rolko-
wym do organoleptycznej kontroli
wewnetrznych powierzchni duzych opon

nad poziom podloza, latwy obrét obre-
czy w celu zgrania otwordw ze Srubami
mocujacymi i prawidlowe dokrecenie
tych $rub wbudowanym w podwozie
dynamometrycznym kluczem trzpienio-

wym.

Transport technologiczny

Kolo wymontowane z pojazdu przed po-
nownym zamontowaniem poddawane
jest rozmaitym operacjom diagnostyczno-
-naprawczym, realizowanym na réznych
urzadzeniach i stanowiskach napraw-
czych. Przemieszczanie kot po zakladzie
metoda ich toczenia nie jest wygodne ani
bezpieczne, nawet przy najmniejszych
szerokosciach i zewnetrznych $rednicach
ogumienia. Profesjonalny serwis powi-
nien uzywac¢ do tego zwrotnych, dwu-
kotowych wozkow, pozwalajacych na sta-
bilne osadzenie tylko jednego kola w naj-
dogodniejszej, pionowej pozycji.

Pionowe ustawienie transportowa-
nych kél ulatwia (w przypadku lzejszych
rozmiarow) reczne ich przektadanie na
pionowe wrzeciona montazownic. Mon-
tazownice do obslugi kot ciezkich maja
(podobnie jak wszystkie wywazarki) wrze-
ciona ustawione poziomo i dodatkowe
mechaniczne podnosniki, ulatwiajace
osadzanie duzych kol na obrotowych
uchwytach wrzecion.

Odrebnym zagadnieniem transporto-
wym jest magazynowanie zapasow ogu-
mienia przeznaczonego na sprzedaz badz
kompletnych két przechowywanych w celu
ich sezonowej wymiany. Racjonalna gospo-
darka powierzchnig uzytkowa placowki
wymaga stosowania specjalnych regatow
wysokiego skladowania. Ich niezbednym
wyposazeniem pomocniczym jest odpo-
wiedni zestaw specjalnych urzadzern do
zmechanizowanego, poziomego i piono-
wego transportu magazynowego. Zarow-
no wybitnie sezonowy charakter gléwnych
zadan takiego magazynu (spietrzenie
wszystkich wymian jesiennych i wiosen-
nych w kilku zaledwie tygodniach roku), jak
i wymogi bhp dotyczace prac wykonywa-
nych na znacznych wysokosciach wyklucza-
ja tu absolutnie mozliwos¢ recznej obstugi.

Higiena pracy
Przy najbardziej nawet zaawansowanej
mechanizacji zakladu pewnych prac recz-
nych nie da si¢ w serwisach ogumienia
wyeliminowa¢ do konca, a wszelki bezpo-
sredni kontakt z obstugiwanymi czesciami
pojazdow jest tu po prostu niezdrowy.
Chodzi przede wszystkim o szkodliwe
dziatanie zanieczyszczeh drogowych
wprowadzanych do warsztatéw na opo-
nach, felgach i podwoziach. S3 to tok-
syczne zwiazki ofowiu i siarki, czasteczki
olejow, smarow i asfaltow, a czesto
wcigz jeszcze pyl z okladzin azbestowych,
jak réwniez chorobotwoércze drobno-
ustroje, obecne w odpadkach komunal-
nych, glebach, wodach gruntowych i po-
wierzchniowych.

Jedynym srodkiem zabezpieczajagcym
Jest stosowanie rekawic i odziezy ochron-
nej przy kontaktach z brudnymi czeéciami
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pojazdow, staranne mycie rak przed kazda
rekreacyjng przerwa w pracy, spozywanie
positkow w pomieszczeniach szczelnie od-
izolowanych od stanowisk roboczych, uni-
kanie wszelkich zachowan narazajacych
skore, blony $luzowe i drogi oddechowe
na bezposrednie kontakty z brudem.

Poza tym pierwszym ogniwem techno-
logicznym kazdego procesu naprawczego
powinno by¢ dokladne mycie két wymon-
towanych z pojazdéw w specjalnych myj-
kach cisnieniowo-detergentowych, a na-
stepnie dokladne ich wysuszenie przez la-
godny nadmuch ogrzanego powietrza
o temperaturze 40-60°C.

Ze wzgledu na ewentualne ostre kon-
ce przedmiotow wbitych w uszkodzong
opone, a takze zerwane wi6kna drutéwki
lub opasania, wystajace z jej wewnetrznej
powierzchni, reczne mycie nalezy uznad
z gory za niedopuszczalne. Wkiadanie
i wyjmowanie kél z samoczynnej myjki
nalezy wykonywac zawsze w grubych,
brezentowych rekawicach ochronnych. Lekkie stanowisko kontrolne do spraw- Stacjonarna prasa do wulkanizacji

Przed naprawami opon metodq kleje-  dzania stanu wewnetrznych powierzchni uszkodzonych detek i opon

nia lub wulkanizacji, a takze przed ich opon samochodéw osobowych
bieznikowaniem stosowany jest zabieg pum

szlifierski, zwany szorstkowaniem. Towa-
rzyszy mu wzmozona emisja szkodliwych
pylow, a niekiedy tez gazow. Dlatego wy-
korzystywane do tego celu urzadzenia
musza by¢ wyposazone w sprawne urza-
dzenia odsysajace, a obslugujacy je per-
sonel powinien uzywac indywidualnych
masek przeciwpylowych.

Komputerowa wywazarka z po-
ziomym wrzecionem, podnosni-
kiem kot i oslong ograniczajaca
| obstugiwane $rednice ogumienia

Wstepne diagnozowanie
uszkodzen

Po umyciu kola mozna przystapi¢ do
wstepnych ogledzin, majacych na celu
ustalenie przydatnosci jego ogumienia
do naprawy i dalszej eksploatacji. Jest to
czynnos¢ bardzo wazna, gdyz od trafno-
$ci dokonanych ocen zalezy nie tylko czas
Zmarnowany na naprawe nieusuwalnych

Zautomatyzowana
montazownica
z pneumatycznym
podnosnikiem
i hydraulicznymi
sitownikami, pracu-
jaca bez kontaktu
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Podnosniki do obstugi magazynéw wysokiego skladowania w duzych serwisach
ogumienia. Z lewej: widlowy, z prawej: trzpieniowy

wad, lecz przede wszystkim bezpieczen-

stwo personelu serwisu i uzytkownikow

pojazdu. Nieodwracalnie uszkodzona
opona moze peknaé przy pierwszym
pompowaniu, nie dac¢ sie zadowalajaco
wywazy¢, wykazywac tendencje do po-
wolnej, lecz stalej utraty cisnienia itp.

Wiekszo$¢ takich  nieusuwalnych
uszkodzen daje sie fatwo ustali¢ podczas
uwazne] obserwacji zewnetrznej po-
wierzchni opony lub detki. W przypadku
opon naleza do nich:

M nieciaglos¢ (zerwanie) drutowki;

B rozwarstwienie bieznika i osnowy;

B miejscowa utrata fizycznych wlasnosci
gumy (porowatos¢, nadmierna migk-
kos¢ lub twardosc);

B rozlegle peknigcia siegajace do osno-
wy lub na wskro$ opony;

B ogodlnie zaawansowany proces starze-
nia si¢ gumy lub jej skruszenie na sku-
tek dluzszej jazdy bez powietrza;

B odsloniecie lub przerwanie kordu
osnowy.

Opony, ktére nie wykazujq tych wad,
kwalifikuje sie do naprawy odpowiedniej
dla danego rodzaju uszkodzenia. Tak
wigc ogumienie bezdetkowe przebite
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punktowo naprawia si¢ metoda wypel-
niania otworéw specjalnymi grzybkami
zaslepiajacymi, uszczelnianymi dodatko-
wo przez klej. Przebite detki naprawia sie
dzisiaj raczej gotowymi, samowulkanizu-
jacymi fatkami na zimno, niz tradycyjna
metoda wulkanizacji. Ta ostatnia jednak
wcigz pozostaje najlepszym sposobem
naprawy zewnetrznych uszkodzen war-
stwy gumowej opon. We wszystkich tych
wypadkach miejsca drobnych uszkodzen
oznacza si¢ szybko schnaca farba w celu
latwego ich odnalezienia w trakcie zasad-
niczej obrébki naprawczej.

Opony cigzkich pojazdéw drogowych
bedace w dobrym stanie ogo6lnym, lecz
nadmiernie zuzyte, naprawia si¢ przez
bieznikowanie lub poglebianie rowkéw
bieznika, jesli zabieg taki przewidzial ich
producent i oznaczyt je symbolem ,re-
groovable”.

Obsluga

urzadzen zmechanizowanych
Nowoczesne, wieloczynnosciowe monta-
zownice z napedem elektrycznym lub
pneumatycznym nie wymagaja po zamo-
cowaniu kola na wrzecionie zadnego kon-
taktu operatora z ich czesciami roboczy-

Uniwersalny regat magazynowy
dla matych serwiséw ogumienia

mi. Cala operacja montazu lub demonta-
zu obslugiwana jest wylacznie za posred-
nictwem przyciskéw na panelu sterowa-
nia. Ewentualne zagrozenia pojawiajq sie
dopiero wowczas, gdy pracownik odste-
puje od tej generalnej zasady. Wrzeciona
montazownic s3 wolnoobrotowe, ale
przenosza wielkie obwodowe sily, wiec ja-
kiekolwiek reczne wspomaganie techniki
moze miec tutaj nastepstwa tragiczne.

To samo dotyczy zintegrowanych z ty-
mi maszynami sifownikow pneumatycz-
nych do odrywania obrzeza opony od
obreczy.

Najbardziej niebezpieczne jest pierw-
sze pompowanie zmontowanego kola po
przeprowadzonej naprawie. Stosuje sie
wowczas cisnienia znacznie wyizsze od
normalnego eksploatacyjnego w celu
sprawdzenia wytrzymalosci, a takze
uszczelnienia obrzezy opon bezdetko-
wych. Niezauwazone wczesniej uszkodze-
nia karkasu, zerwanie drutowki itp. ujaw-
niaja sie wowczas tzw. wystrzalem, czyli
gwaltownym rozerwaniem osfabionych
miejsc. W starszych konstrukcjach kol
ciezkich pojazdéw uzytkowych podczas
pompowania moze nastapi¢ wyrwanie
zuzytego lub wadliwie zamontowanego
stalowego pierscienia obwodowego, za-
mykajacego obrecz. Dlatego niezaleznie
od domniemanego stanu wszystkich ele-
mentéw pierwsze pompowanie zmonto-
wanych kél powinno si¢ odbywac w spe-
cjalnych klatkach zabezpieczajacych.

Nowoczesne wywazarki do kot samo-
chodowych sq z samej swej konstrukgji
urzadzeniami catkowicie bezpiecznymi
w uzytkowaniu pod warunkiem, ze:

B wywazane kolo zostanie prawidlowo
osadzone i zamocowane na wrzecio-
nie maszyny,

M zostanie opuszczona oslona zabezpie-
czajaca (jej wymiary zapobiegaja do-
datkowo prébom wywazania kot
o srednicach zbyt duzych dla danego
typu urzadzenia).
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